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1.  Einleitung
1.1  Veranlassung

Die Detert Biomethan GmbH & Co.KG mit Sitz in Schacktor 49c, 99974 Badlangensalza (OT
Wiegleben) plant in der Ndhe von Wiegleben die Errichtung einer Biogasanlage. Auf einer Flache
von ca. 5ha ist die Errichtung einer Biogasaufbereitungsanlage zur Produktion von Biomethan zur
Einspeisung in das offentliche Gasnetz geplant. Die vorgesehenen Einsatzstoffe zur
Fermentierung sind hauptsachlich Rinder-, Pferde- und Hahnchenmist sowie Giille um daraus
Biomethan zu erzeugen.

Der geplante Anlagenstandort befindet sich in der Gemarkung Wiegleben ca. 2 km 6stlich der
Ortslage Wiegleben an der L 2125. In direkter Umgebung befindet sich eine Sauenanlage der
Detert Zuchttier GmbH sowie ein Recyclingunternehmen der Firma Heinz-Werner GmbH.

Recﬁu éﬁof : '_,Sauena'nla'ge

Bild1: Ubrichtsplan
1.2  Verkehrstechnische Anbindung

Die verkehrstechnische Anbindung der geplanten Biogasanlage erfolgt Uber die bereits
vorhandene ErschlieBungsstraBe zum Recyclinghof und der Sauenanlage mit Anbindung an die L
2125. Die Anbindung befindet sich ca. bei der Station km 0+22 von Netzknoten 499039A nach
Netzknoten 4930013 im Zuge der L 2125 vom Kreisverkehr B247/12125 in Richtung Aschera.

Die Anbindung an die L 2125 ist als ausgebauter Knotenpunkt mit einer Linksabbiegerspur auf der
L 2125 ausgebildet. Die Linksabbiegespur hat eine Aufstellflache von ca. 25 m.

Bild 2: Einmiindung ErschlieBungsstraBe auf die L 2125
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1.3  Aufgabenstellung

Durch die vorhanden landwirtschaftlichen Betriebe, dem Recyclinghof und der Sauenanlage, wird
der Verkehr, resultierend aus der Ver- und Entsorgung sowie dem Personal, ausschliefllich iiber
die ErschlieBungsstrale tiber die L 2125 in Richtung B 247 oder der Ortslage Aschera abgewickelt.
Durch die geplante Biogasanlage kommt es zu einer Erh6hung der Verkehrszahlen durch die
Zulieferung der Einsatzstoffe und dem Personal.

Das vorliegende Gutachten soll die Auskémmlichkeit der Verkehrsanlage zur Anbindung der
ErschlieRungsstrale an die L 2125 untersuchen und priifen. Unter Beriicksichtigung der einzelnen
Verkehrsstrome ist die Qualitdt der Anbindung gemdR ,Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen” (HBS) zu bewerten. Daraus folgend ist der vorhandene Ausbau des
Einmindebereiches gemaR ,Richtlinien fiir die Anlagen von LandstraBen” (RAL) zu Gberpriifen.

1.4. Darstellung der Vorgehensweise

Die Grundlage zur Bestimmung der Verkehrsstirken auf der L 2125 bilden die Verkehrser-
hebungen der StraBenverkehrszahlung 2021 in Thiiringen. Die Ergebnisse der Verkehrszidhlung
werden in Form von Verkehrsmengenkarten durch das Thiiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr
zur Verfligung gestellt.

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke des Jahres (DTV)
2021

1069 Gesamt —Kfz/24h
171 Schwerverkehr>3,5t

S = 2
109 b S R -

Bild 3: TLBV - Ausschnitt Verkehrsmengenkarte

Eine Berechnung der maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) aus den Erhebungsdaten
erfolgt entsprechend des ,Handbuches fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” (HBS
15).

Die Auswirkung der geplanten Entwicklung auf die Verkehrserzeugung wird abgeschatzt. Die mit
der Verdnderung im StraRennetz eingehende Verkehrsverlagerung wird berechnet und
entsprechend der erhobenen Verkehrsverteilung auf das StraBennetz umgelegt.

Die vorhandenen als auch prognostischen Verkehrsstarken der ErschlieBungsstrale wurde durch
eigene Verkehrserhebung erfasst. Grundlage dafiir bilden die erfassten Verkehrsstrome der Ver-
und Entsorgung sowie des Personalverkehrs. Auch hier erfolgt die Berechnung der maf3geblichen
stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) aus den Erhebungsdaten des HBS.
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Auf der Basis der Auswertung der einzelnen Verkehrsstrome je Richtung wird die
Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage (Verkehrsfluss, Wartezeiten, Staulingen etc.) berechnet
und ausgewertet. Als Berechnungsverfahren dient auch hier das ,Handbuch fiir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen, HBS 2015.

Grundlage fiir die Auswertung bildet der vorhandene Einbindeknoten der ErschlieBungsstraRe auf
die L 2125 unter Beriicksichtigung der Linksabbiegerspur.

2. Verkehrsanalyse
2.1  Verkehrserhebung LandstraRe L 2125

Zur Ermittlung der Verkehrsstiarke wurde der Abschnitt der L 2125 vom Netzknoten 499039A
(Kreisverkehr B 247/L 2125) nach Netzknoten 4930013 Richtung Aschera betrachtet. Grundlage
bilden die Verkehrsmengenkarten Stand 2021 des Thiiringer Landesamtes fiir Bau und Verkehr.
Dementsprechend betrégt die durchschnittliche tédgliche Verkehrsstirke (DTV) 1069 Kfz/24 h bei

einem Anteil des Schwerverkehrs (SV) > 3,0 t = 171 Kfz/24 sowie StraRenverkehrszihlung 2015
mit Hochrechnung fiir das Jahr 2010.

i
Atigemeina Angaben “"’;‘h Verkohrsbelastung Lo Zihidatan Lirmkenmwerts
Fr=rry TRZst e, oTV 2018 Di-Doygy | Faktor Kizm SV Kl SV [Toge| M | p L™
Zuit Siehe Region Zaniat| 2010 [ 4% 17 sv Kiz for | MV : NaW s.1s Now Tag 0622 Uhr
£Str. Richtung | Reduk,| SV w Rsd Bus bgvs Frisu Fr Nacht 2208 Uhr
Richtung I 2005 u Krad LeA Lv bes | MSViy FoWis. Few Day 06-18 Utr
Anzaht Zabl. [km] | 8V 8 Lvm Lz sV [-™ bsv Sop.10 So Evening 18-22Uhr |
“Fabrstrwten FS/00 ges./FS  DZ | [Kew24t] IKEzr24h) {Kr24n) Kizm] | [Krhl (%] IKlem) (%] Kt} | (6] [9BA)
Ascham Abzw L 2125/L 2128 B37 568 | 81 201 102% 21 85 26 03| 1 43| 84 561
2 oD 22113
L2125 4930 oo BT s8al 1111 1045 e8| 1457| 057 78 I 6 48] 2 64| 58 S74
52 1601 18| 1420 [ 12 48% 1075 493
Abzw. L 2125/ L 2125 Anchara 808 8 39| 1are| 028 84 32 138 s 100 2 M 64 &7
Abzw. L 2125/ B 84 Bad Langens 379 1037 15 78 40 % 17 60 20 7| 1 45 30 548
2 oD 53744

Tab. 1 - TLBV - Verkehrszdhtung 2005 (Hochrechnung auf 2010)

Daraus ergeben sich richtungsbezogen folgende Bemessungsverkehrsstarken fur die L 2125

56 kfz /h
Anteil SV =4,8 % = 2,6 Kfz/h

4[

B 247 Aschera

v

63 Kfz /h
Anteil SV = 3,4 % = 2,0 Kfz/h

Der Korrekturfaktor fgq zur Schatzung der Bemessungsverkehrsstirke (50. Stunde) bei

LandstraBen der Verkehrscharakteristik ,Werktagsverkehr” berechnet sich nach nachfolgender
Tabelle

Zahlzeitraum Zdhltage Wochenzdhlung Tageszahlung

Normalwoche Di/Mi/Do 0,98 1,08
Sommer Fr 1,00

Normalwoche Di/Mi/Do 0,99 1,11
Winter Fr 1,07
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Fur die Verkehrscharakteristik ,Freizeitverkehr” berechnet sich der Korrekturfaktor fq gemag
nachfolgender Tabelle. Hierbei wurde eine ,unspezifische” Jahreszeit gewdahlt, da besondere
Belastungsspitzen in anderen Jahreszeiten nicht bekannt sind.

malgebliche Jahreszeit fiir die gewidhlter Wochenzédhlung Tageszahlung
Belastungszeit Zadhlzeitraum
Normalwoche Juli-August 0,99 1,03
Sommer Apr.-Jun./Sept.-Okt. 1,01 1,08

Tabelle 2: Berechnung Korrekturfaktor

2.2  Trendprognose

Der Entwicklungsfaktor ergibt sich aus dem Verhiltnis der DTV-Werte der geschatzten Trend-
funktion im Prognosezustand Pz und der Trendfunktion im Ausgangszustand Az

DTVpz FraGi _ 1059
DTV azpzgi 888

forz,Gi= =1,19

2.3  Bemessungsverkehrsstarke L 2125

Im nachfolgenden Bild ist die Berechnung der Bemessungsverkehrsstare der Landesstrafe L 2125
abgebildet. Daraus abgeleitet ergibt sich eine maRgebliche stiindliche Verkehrsstarke (MSV).

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auBerorts
auf die Bemessungsverkehrsstirke gemaf HBS 2015

Formblatt 1.2-1: Ableitung der Verkehrsnachfrage im Ausgangszustand nach Verkehrszihlung
Strecke : Landesstrafle L 2125
0 Verkehrscharakteristik (Werktags-/Freizeitverkehr) Freizeitverkehr

1 Art der Zghlung (Tages-/Wochenzihlung) Tageszdhlung

2 fiir die Belastungsspitze mafigebliche Jahreszeit unspezifisch

3 gewihlter Zeitraum Apr.-Jun./Sept.-Okt.
4

5

gewihltes Zahldatum 2010
gewihlte Zihlzeiten 15:00 — 18:00 Uhr
Fahrtrichtung Aschara B 247

6

7

8

mafigebliche Spitzenstunde aus der Zahlung 63 56
Verkehrsstirke in der Spitzenstunde Q5,24 [Kfz/h]
Korrekturfaktor fy [-] 1,08 1,08
(Tab. L2-3 oder Tabelle 1.2-4)
9 Bemessungsverkehrsstirke qB,Az,i [Kfz/h] 68 60
(Gl. (L2-3))
10 | Median der SV-Anteile in den fiinf am bsvzi [%] 34 4.8
stiarksten belasteten Stunden der Zihlung
11 Korrekturfaktor fsv [-] 0,72 0,72
(Tabelle L2-5)
12 | bemessungsrelevanter SV-Anteil im bsvazi  [%] 2,5 3,5
Ausgangszustand (Gl. (L2-4))
Tabelle 3: Berechnung MSV
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2.4 Verkehrserhebung ErschlieBungsstrale

Eine konkrete Verkehrszihlung fiir die ErschlieBung liegt nicht vor. Fiir die Ermittlung der
derzeitigen Verkehrsgeschehen wird der derzeitige Verkehr fiir die Ver- und Entsorgung sowie
des Personalverkehrs fiir den Recyclinghof und der Sauenanlage zugrunde gelegt. Fiir die geplante
Biogasanlage wird der prognostische Verkehr, bestehen aus dem Zuliefer- und Personalverkehr

bericksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle ist der vorhandene und prognostische Verkehr zusammengefasst.

[KenngréBen Einheit Recyclinghof |Sauenanlage |Biogasanlage |Summe

Beschiftigte |

Beschiftigungszahl Beschiftigte 5 7 8

Anwesenheitsgrad — % 95 95 95

Anteil der Kfz-Nutzung bei den Beschéftigten % 95 95 95

Besetzunggrad bei den Beschiftigten [-] 1,1 1,1 1,1 -

tégliches Kfz-Aufkommen der Beschiftigten je Richtung Kfz/24h 4 6 7 17

werktigl. Aufkommen Anlieferung/Abfahrt jeRichtung ~~ PKW (mit Hénger) 13 B
LKW/24 h 32 45

Futteranlieferung LKW/24 h 2 B

Ferkeltransport LKW/24 h 1 -

Giilleabfahrt LKW/24 h 2 5

Anlieferung Gillle LKW/24 h i 5

Anlieferung Rindermist LKW/24 h 6

Anlieferung Pferdemist LKW/24 h 1

Gefligelmist LKW/24 h 2 14

tagliches LKW-Aufkommen f. An- und Abfahrt je Richtung  Kfz/ 2ah 64

Tabelle 4: Zusammenstellung vorh. und prognostischer Verkehr ErschlieBungsstraite
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2.5 Bemessungsverkehrsstédrke ErschlieBungsstraBe

Bei der Ermittlung der Bemessungsverkehrsstirken MSV [Kfz/h] werden die aktuellen
Betriebszeiten der landwirtschaftlichen Betriebe zu Grunde gelegt. Dabei wird von einer 6-Tage-
Woche mit Arbeitszeiten zwischen 06:30 Uhr bis 16:00 Uhr ausgegangen. Freizeitverkehr kann
vernachldssigt werden. Der PKW-Verkehrs resultiert hauptsachlich aus der An- und Abreise der
Beschiftigten. Der Verkehr fiir die Ver- und Entsorgung verteilt sich tagsiiber auf die
Betriebszeiten der Agrarbetriebe. Dabei wird die Anlieferung gleich der Abholung gesetzt. Die
Spitzenbelastungen ergeben sich somit in der Zeit von 06:00-07:00 Uhr und 16:00-17:00 Uhr.
Entsprechend der Tabelle 2 ergeben sich die Bemessungsverkehrsstarken 16 Kfz/h (6 SV/h).

Ver- und
Beschaftigte Entsorgung
Zeitrau | Ziel- Quell- | Quell- | Ziel- Quell- | Quell-
m Vv Ziel-V Vv \ \Y Ziel-v Vv Vv
Pkw % Pkw % LKW % LKW LKW

04-05 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0] 0,0%
05-06 6 35,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
06-07 11 64,7% 0 0,0% 5 0,0% 5 0,0%
07-08 0 0,0% 0 0,0% 6 9,4% 6 9,4%
08-09 0 0,0% 0 0,0% 6 9,4% 6 9,4%
09-10 0 0,0% 0 0,0% 6 9,4% 6 9,4%
10-11 0 0,0% 0 0,0% 6 9,4% 6 9,4%
11-12 0 0,0% 0 0,0% 6 0,0% 6 0,0%
12-13 0 0,0% 0 0,0% 6 9,4% 6 9,4%
13-14 0 0,0% 0 0,0% 5 7,8% 5 7,8%
14-15 0 0,0% 0 0,0% 6 9,4% 6 9,4%
15-16 0 0,0% 6 353% | 6 9,4% 6 9,4%
16-17 0 0,0% 11 64,7% | 6 0,0% 6 0,0%
17-18 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
18-19 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Summe 17 17 64 64

Tabelle 5: Ermittlung stiindliche Spitzen-Verkehrsstarken

2k-24-625-1025 Verkehrsgutachten Biogasanlage Wiegleben Seite 8
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2.6 Zusammenfassung der Bemessungsverkehrsstirken
60/2  68/2
f Aschara

11/6
Zufahrt Agrarbetriebe ‘\

11/6

+ B 247

60/2 68/2
MSV = [Kfz/h / davon SV/h]

Bild 3: Darstellung Verkehrsstrome

3. Nachweis der Leistungsfahigkeit gemaR HBS 2015Vergleich der Varianten und
Wahl der Linie

3.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur

Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, HBS 2015 [4]. Entsprechend des Handbuches erfolgt

eine Einstufung der Leistungsfdhigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Diese

werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine

Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer.

Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevor-
rechtigen Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von
Bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spiirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorginge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein

merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

2k-24-625-1025 Verkehrsgutachten Biogasanlage Wiegleben Seite 9
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.

Die Wartezelten nehmen sehr groe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
standig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Giber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fiir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

Qsv zuldssige mittlere Wartezeit w(s]
ohne Lichtsignalanlage

- $10
. <20
<30
<45
>45

_ >45 + Kapazititsiiberschreitung

Tabelle 6: Darstellung Qualitdtsstufen

m|o|o|e

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéchsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 30 s bei
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als héchstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt
werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene
Leistungsfahigkeit.

3.2  Leistungsfihigkeitsberechnung

Die bauliche Grundlage des Kontenpunktes entspricht der Grundform einer vorfahrtgeregelten
Kreuzung und berticksichtigt in allen Knotenpunktarmen ausschlieRlich Mischfahrstreifen. Die
Vorfahrt- StraRe ist die Landesstralle L 2125.

Grundlagen sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken der StraBenverkehrszahlung 2015
(hochgerechnet auf 2010) sowie die Erfassung des Personal- und Lieferverkehr der einzelnen
Agrarbetriebe.

Die Berechnung der Wartezeiten erfolgt gemaR Formblatter L5-1a-1c des Handbuches fiir die
Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen (HBS 15) sowie den Berechnungsanlage 1-4.

Es hat sich gezeigt, dass der prognostische Fahrzeugverkehr der geplanten Biogasanlage keinen
Einfluss auf den geplanten Anbindungsknoten auf die L 2125. Der zukinftige Verkehr kann ohne
bauliche Verdanderung des Knotenpunktes auf der L 2125 mit einer Qualitatsstufe QSV A und fir
den Mischstrom 4+6 mit einer Qualitatsstufe B langfristig leistungsfahig abzuwickeln.
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4, LandesstraRel 2125
4.1 Ausbaustandard

Die LandesstraRe L 2125 wird gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBBen (RAL 2012)
in die StraRenkategorie LS IV und in die Entwurfsklasse EKL 4 (Tab. 7 RAL) eingeordnet. Die
vorhandene Anbindung der ErschlieBungsstraBe ist im Zuge der L 2125 mit einem
Linksabbiegerstreifen (Linksabbiegetyp LA 4 mit einem Aufstellbereich von ca. 20 m).

Unter Beriicksichtigung und Einhaltung der Entwurfsparameter und Vorgaben ist kiinftig die
Verkehrssicherheit und damit ein hohes Sicherheitsniveau gewihrleistet.

4.2 Fahrsimulationen

In Erganzung der Qualitdtsbewertung des Knotenpunktes nach HBS wurden fiir verschiedene
Verkehrssituationen Fahrsimulationen durchgefiihrt. Als Bemessungsfahrtzeug wurde ein Lastzug
(3-achser LKW mit Hanger) gewaihlt. Bei der Auswahl wurde insbesondere darauf geachtet, dass
der abbiegende Verkehr problemlos an dem wartenden Verkehr vorbeigefiihrt werden kann. Die
entsprechenden Fahrkurven wurde in den Lageplanen mit Fahrkurven (siehe Anlage) dargestelit.

4.3 Auswertung / Empfehlungen

Aufgrund der guten Leistungsfihigkeit, Qualititsstufen A und B und der geringen
Riickstauwahrscheinlichkeiten des Linksabbiegers von der L 2125 ist keine bauliche Verdanderung
der Knotenpunktes L 2125 / ErschlieBungsstraRe notwendig. Aufgrund der dortigen Regelung zur
Gestaltung von plangleichen Knotenpunkten wird auf die Anlage eines Linksabbiegestreifens im
Bereich der ErschlieBungsstralle verzichtet. Der Mischstrom 4+6 (Ausfahrt auf die L 2125) erreicht
mit einer ermittelten Wartezeit von 18 s die Qualitatsstufe B.

Auch die Auswertung der Fahrsimulationen hat ergeben, dass der Berufs- und Lieferverkehr fiir
den Recyclinghof, der Sauenanlage sowie der geplanten Biogasanlage ohne Probleme abgewickelt
werden kann.

Es wird daher die Nutzung des Knotenpunktes der L 2125 ohne bauliche Veridnderungen
empfohlen.

aufgestellt:

Miihlhausen, den 11.03.2024
i.A. A Heili

Dipl.-Ing.
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Anlage 1: Formblatter L5-1a-1c — HBS 2015

Anlage 2: Ermittlung der Verkehrsstirken der Haupt- und Nebenstrome
Anlage 3: Ermittlung der Kapazitdt der Mischstrome
Anlage 4: Ermittlung der mittleren Wartezeit

Zeichnungen:

Ubersichtsplan M 1:25.000
Lageplan mit Fahrkurven Blatt 1 M 1:500
Lageplan mit Fahrkurven Blatt 2 M 1:500
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HBS 2015

Anlage 1, Blatt 1

L5 Knotenpunkte ohne Lichisignalanlage

Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: AC L2125 / B ErschlieBungsstr.
—8
A 7 c Verkehrsdaten: ~ Datum _20.02.2024
2y Uhrzeit O Pianung [ Analyse
R
- Lage: aufBerhalb von Ballungsraumen
r Y O innerhalb von Ballungsraumen
B 6 Verkehrsregelung: Zufahrt B: O\/ o@®
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit iw =30 s Qualitatsstufe
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt| Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
o (0/1/2) n [Pkw-E] (ja fnein)
1 2 B f
2 1
A
3 0 nein
4 0
B 1
6 1
7 1 2
]
8 1
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt Verkehrs-| LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E / Fz Pkw-E
strom | (Sp.4 +Sp.5| (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp.6) Gl. (L5-3) oder (Sp-7 * Sp.8)
Gl. (L5-4))
‘ quv.i QLkw+Bus,i Quiwki OFz,i frE,i qrE,
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwKk/h] 1' [Fzh] | B [Pkw-E/h]
- 4 5 6 ) 7 8§ 9
2 | 60 2 0 e 1,016 64
A 4
3 0 1 | 4 1,250 5
5 4 3 0 1 4 1,250 5
.6 8 0 5 13 1,385 J 18
= i . A | = e |
7 8 0 5 13 1,385 ' 18
c | !
'5 8 68 2 0 70 1,014 71




Anlage 1, Blatt 2

L5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage - - HBS 2015
Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-c_ L2125 /8 ErschlieBungsstr.
«—8
A ¢ 7 o | Verkehrsdaten: Datum _20.02.2024
2 Uhrzeit 3 Planung 0O Analyse
L
_0, Lage: X auBerhalb von Ballungsraumen
‘l Y O innerhalb von Ballungsrdumen
B a6 Verkehrsregelung: ZufahrtB: X%/ O @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 30s  Qualitatsstufe €
Kapazitit der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat ' Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp.10/8Sp.11)
. Qee,i [Pkw-E/h] Bl Cee, [Pkw-E/h] | % [
'. 10 11 B 12
2 ‘ 64 1800 0,036
8 | nl | 1800 0,039
Grundkapazitiit der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstrome Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L.5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp.14)
| qre.i [Pkw-E/h] ap.i [Fz/h] Gee,i [Pkw-E/h]
- 3 14 | 15 -
s . ohne RA mit RA" chne RA mit RA "
0 | 1600
7 18 66 1260
6 18 64 1050
4 5 i 147 840
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad ' staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp.15) (Sp.13/Sp.16) (Gl. (L5-8) mit Sp.2, 12 und 17)
- Cre. [Pkw-E/h] Xi [] . PrH
_ 16 | 17 18
3 1600 0,0031 -
7 1260 0,014 0,947
6 | 1050 0,017 .
1| |
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
N Kapazitét Auslastungsgrad
e (GL. (L5-9)) bzw. (Sp.15 * Sp.18) | (Sp.13 / Sp.19)
__ Cres [Pkw-E/h] ! X4 [-] )
e 1 20 o
4 840 0,006

" Die Verkehrsstirke der maRgebenden Hauptstrdme qp3 fiir den durch eine Dreiecksinsel mit anschlieRender vor-

fahrtrechtlicher Unterordnung abgetrennten Verkehrsstrom 3 entspricht der Verkehrsstérke des Verkehrsstroms 7
(Spalte 7). Die Grundkapazitat Gpe 3 des Verkehrsstroms 3 wird nach Gleichung (L.5-6) mit den Grenz- und Folgezeit-
licken des Verkehrsstroms 6 nach Tabelle L5-3 und Tabelle L5-4 oder nach Bild L5-3 bestimmt.



HBS2015 .

Anlage 1, Blatt 3

L5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt L5-1¢: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: Ac L2125 /B _ ErschlieBungsstr.
+——8
A 7 5| Verkehrsdaten:  Datum 20.02.2024
2___» Uhrzeit O Planung O Analyse
S
- Lage: 8 auBerhalb von Baliungsraumen
‘l Y O innerhalb von Ballungsraumen
Ba6 Verkehrsregelung: Zufahrt B: ﬁv O @!
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 30s  Qualitatsstufe C
Kapazitit der Mischstrome '
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad | Auifstellplatze | Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.12,17,20) | (Sp.2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. {L5-5) mit
Sp.7 und 8)
% [ | n [Pkw-E] qgre.i [Pkw-E/h] Cre,m [Pkw-E/h] feemf-]
- o 21 22 23 24 25
4 0,006
B 1 23 299 1,353

6 0,017

7 0,014 2 |

8 0,039

Beurteilung der Qualitiit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl (L5-27)) @ (Bild L5-22) mit Sp.30)
(Sp.8und 25) | (Sp.11,16 |(Sp.27/Sp.26) (Sp.28 - Sp.7)
I 19 und 24)
fre, bzw. Cpe,i bzw. Ci bzw. Ribzw. | tw;bzw. Qsv
freml] | Ceem[Pkw-EM]| Cm[F2z/h] | Rm[Fzh] |  twms] =
| 26 27| 28 29 30 31

2 1,016 1800 1772 1710 <10 A
A | S -~ =

3 1,250 1600 1280 1276 <10 A

4 1,250 840 672 668 <10 A
B

6 1,385 1050 758 745 <10 A

|
R | ' ~ —
|

7 1,385 1260 910 897 <10 A

C { . | -
I 1,014 1800 1775 1705 <10 A

B 4+6 1,353 299 221 204 18 B
c | 78 1,072 1679 1556 1473 ‘ <10 A

erreichbare Qualititsstufe QSVges







Ermittlung der Verkehrsstarke Haupt und Nebenstréme Anlage 2, Blatt 1und 2

1400 s S
' | Verkehrsstrom 6 H
1200 1| —auBerhalb von Ballungsraumen - Z. 205 |-
-~ — -auBerhalb von Ballungsraumen - Z. 206 |
_1000 \ N | innerhalb von Ballungsrdaumen - Z. 205
) ] R U AP SO SO L
i N innerhalb von Ballungsraumen - Z. 206
L 800 3 = -
-2 N N % 00 0 O 0 O U O 0 WO O O
o,
m 600
O]
400
200 ‘ ---------- ._
. I | -
0 200 400 600 800 1000

qp [Fz/h]

Bild... Grundkapazitat GPE,i fiir Verkehrsstrom 6 gemaf Bild L5-3 - HBS

1400 | e —————
. ‘ ] | Verkehrsstrom4 ]
1200 | —auBerhalb von Ballungsraumen - Z. 205 |
| — -auBerhalb von Ballungsraumen - Z. 206 ||
1000 1 N innerhalb von Ballungsraumen - Z. 205 |-
_C o
M -innerhalb von Ballungsraumen - Z. 206 |
¢ 800 _ I
2
x
= |
5 600 L
0 ._' ~
200 Lt ____JJ‘_ .
|
0 }. SNEER S LEST _i : 1 L 4 LS B 9 5 |t PoE
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
| qp [F2/h]

Bild... Grundkapazitat GPE,i fiir Verkehrsstrom 4 gemaR Bild L5-3 - HBS
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Ermittlung der Verkehrsstarke Haupt und Nebenstréme Anlage 2, Blatt 1und 2

Nebenstrom Nr. | Verkehrsstdrke der maRRgeblichen Hauptstrome qp [Fz(h}
Linksabbiegen von der 7 | g2+q3=62+4 66
Hauptstrafle

Rechtseinbiegen von der 6 | q2+05x03=62+0,5x4 64
NebenstraRe

Linkseinbiegen aus der 4 |Q:+05xq3+q7+Qqs= 147
NebenstraBe 62+05x4+13+70

Tab: ... Ermittlung der Verkehrsstarke der Nebenstréme nach Tab. L5-2 HBS

1400 - . ——— —
= 4 Verkehrsstrom 7 |
1200 | —auBerhalb von Ballungsraumen - ohne RA ||
i| — -auBerhalb von Ballungsraumen - mit RA
1000 ---innerhalb von Ballungsraumen - ohne RA |
= " innerhalb von Ballungsraumen - mit RA
m A N2 S T A
T 800 ; i i .
g
a,
-~ 600
| o
O}
400 -
200
0 -
0

Bild... Grundkapazitdt GPE,i fiir Verkehrsstrom 7 gemaR Bild L5-2 - HBS
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Kapazitit der Mischstrome

Mischstrom 4+6

. dreEatqpPEs 7+16
Mischstrom C = — == =
PE4E Xeto 0,006+0,017

299

Berechnung des Mischstromes 4+6 nach Gleichung 15-10 HBS 15

Verkehrszusammensetzung Mischstrom 4+6

fPE,m = 9fz4*fPEatdfz6%fPES - 4%1,25+13+1,385
Qfzatqfze 4+13

=1,353

Berechnung der Verkehrszusammensetzung des Mischstromes 4+6 nach Gleichung L5-5 HBS 15

Mischstrom 7+8

qPE,7+qu‘8 _ 18+71
1-Py;  1-0,947

Crensg= = 1679

Berechnung des Mischstromes 7+8 nach Gleichung L5-11 HBS 15

Verkehrszusammensetzung Mischstrom 7+8

Afz7*fPE7+fz0*fPEe _ 13+1385+70+1014
Afz7+ 9528 13+70

fPE,m = =1,353

Berechnung der Verkehrszusammensetzung des Mischstromes 7+8 nach Gleichung L5-5 HBS 15
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Ermittlung der mittleren Wartezeit

Anlage 4

C = 1000 Fz/h| |

0 100

200
R [Fz/h]

300

Ermittlung der mittleren Wartezeit nach Bild L5-22 HBS
Ermittlung fur Mischstrom 4+6

R=204 Fz/h > 18s
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